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AMB LHISTORIADOR I EMPRESARI JUBILAT DE
CAMPRODON. Haver menjat una galeta Birba o haver llegit en algun lloc Uexpressic

Tall de Camprodon’ és una cosa que segurament hem fet tots. Doncs bé, tant amb una

cosa com amb Ualtra, aquest home hi té molt a veure: la seva familia va fundar i va portar

durant molts anys la célebre fabrica de galetes i ell mateix, com a erudit i activista cultural,

va introduir aquell toponim per referir-se a la comarca del seu poble. Si voleu conéixer la

historia d’aquesta part del pais heu de parlar amb ell.

Ramon Estéban >text // Eudald Picas > FoTorarIA

. loren
Birba

—El cognom Birba no és pas de Cam-
prodon. D’on ve la seva familia?
—«Venim de I’Alt Emporda, de la
Selva de Mar. Hi ha una casa que
en diuen la Birba vora el cap de
Creus, perd no hi té pas res a veu-
re, o potser hi estem relacionats,
perd de molt lluny. Sabem que deu
generacions enrere, els Birba eren
pagesos 1 que aleshores un d’ells es
va dedicar a la pesca. El testament
d’aquest home és la primera refe-
réncia documental que tenim dels
nostres avantpassats. Estem parlant
del final del segle XVIL»

-I quan van traslladar-se cap aqui?

—Va ser en ¢poca de I'avi Daniel, que
havia nascut el 1860. Eren deu ger-
mans i el meu avi era del mig. Es va
haver d’espavilar i va marxar a treba-
llar a una fabrica textil d’Olot. Feia

[Olot, 1961. Periodista].
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d’escrivent 1 tot sovint havia d’anar
a Barcelona perque els amos hi teni-
en un despatx, alld. Pel que fos, un
dia va coneixer la familia Cordomi{
Tresserras, d’aqui, de Camprodon.
Es va casar amb la filla d’aquella
gent, amb la Maria Anna, que seria
la meva avia. El pare d’ella, junta-
ment amb I'avi, va comprar una casa
a Camprodon, al costat d’on ara hi
ha el Casal. Als baixos van posar-hi
una botiga que venia una mica de
tot, des de queviures fins a escom-
bres.»

—-També van tenir molts de fills.

—«S1, van ser set germans: en
Lloreng, que seria el meu pare; en
Sebasti3, ’Antdnia, en Quimet, la
Montserrat, en Josep i en Francesc.
Dos van ser metges; dos més cape-
llans; ’Antdnia (que es va casar amb

[Ripoll, 1952. Fotograf]

en Josep Serra, la primera persona
que va recollir les dades meteorolo-
giques de Camprodon) 1 la Mont-
serrat, que es va fer mestra i també
es va casar. El meu pare va continu-
ar a la botiga.»

—Com va anar, que comencessin I'ela-
horacio de galetes?

—«Es veu que als estiuejants els agra-
dava la rebosteria, i el meu pare va
veure 'oportunitat d’ampliar la bo-
tiga amb pastisseria. Per aprendre’n
va anar a treballar a can Plaja de
Girona 1, de tornada a Camprodon,
va muntar ’obrador i comeng¢i amb
el nou ofici. A I’estiu, la rebosteria
tenia sortida, perd a I’hivern, sense
els forasters, es veu que no funci-
onava. Uns amics li van dir al pare:
‘Per qué no fas galetes, que es con-
serven?’, 1 ho va provar. Als primers
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CAN TELLEDES DE SANT FELIU DE
PALLEROLS. A un parell de quilometres al nord de Sant Feliu de Pallerols apareix

sobre unes ondulacions de prat Uermita de Santa Cecilia. La conservacié i cura d’aquesta

ermita i 'encontorn més immediat la fa Pere Sold, en Pere de can “léiedes’, la casa habitada

més a prop. D’ell i la seva familia vol ser aquest retrat, una familia que és signe vivent de

com s’ha anat transformant allo que abans tothom coneixia com ‘la vida a pages’.

Josep Valls > Text // Anna Pons > FOTOGRAFIA

L'adaptacio
als temps

Can Telledes (quasi tothom pronun-
cia Teiedes) es veu de lluny i bé. Es una
casa sola 1 destacada en un planell,
encarada a llevant i de solid, auster
aspecte, a tocar la via verda, antic tra-
¢at de la linia del tren d’Olot. La to-
ponimia sembla indicar, segons unes
investigacions fetes des de la propia
casa, que en el lloc degué haver-hi
en temps reculats alguna abundor de
tells, que en aquest rodal de la Gar-
rotxa en diuen tei, és clar. Al primer
cant del Canigé de mossen Cinto Ver-
daguer hi ha uns versos deliciosos re-
feritsa’arbre ialaflor de la til-la: Los
tells que’l bes de Payre fa remoure / flors
nevades y rosses dexen ploure.

Es una casa que forma part del
paisatge de la infantesa de molts

[Sant Feliu de Pallerols, 1944. Escriptor]
[Barcelona, 1964. Fotografa]
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santfeliuencs, perque aquelles corre-
ries pels afores del poble de fa anys,
quan la mainada passava hores fora
de casa, jugant i voltant pel poble,
sovint es produien cap a aquesta
banda nord on hi ha la font de la
Teula, la Fontana, Permita de Santa
Cecilia, la font del Mosquer i aquell
indret que en deien ‘la piscina’, un
tram de riera amb unes caracteristi-
ques especials en forma de bassa més
o menys quadrada i reguladament
fonda. Tornar al veral, als vells esce-
naris, transporta i pot arribar a emo-
cionar. Aquesta vall d’Hostoles és un
paisatge per ser contemplat cada dia
i viscut a la tardor, quan els boscos
prenen tots els tons del color de la
ploma i el pél de la cacera.

Dues coses criden I'atencié no-
més de passar el dintell de la porta
de la casa: les ufanoses plantes de
I'entrada i els quadres penjats per
les parets, la majoria signats pel
fill d’en Pere, en Josep Sola, que
és qui ens rep amb tota cordialitat.
Es fosc, perd només sén quarts de
set de la tarda. A pages i a I'hivern,
el recolliment comenga molt aviat,
1 és que estem passant els dies més
curts de Iany. «Totes aquestes plan-
tes, 1 moltes més que no té aqui a
I'entrada, sén la passié de la meva
mare, Lourdes. No sé com s’ho fa,
perd mira que en sén, d’ufanoses i
verdes... nosaltres n’hem tingut al-
guna a dalt, i se’ns ha mort en pocs
dies. La mare les tracta d’una mane-



ra especial, les estima, 1 aquest deu
ser el resultat.»

Els quadres que pinta en Josep,
tots a I'oli 1 signats “Talledes’, no no-
més sén de tema paisatgistic com
seria habitual en aquests voltants
d’Olot. Hi ha copies de grans mes-
tres de la pintura, hi ha figura huma-
na, hi ha algun bodegd. I també hi ha
quadres del seu germa Salvador, un
dels quals ocupa el que en podriem
dir el lloc d’honor, al menjador, so-
bre la llar de foc, que a hores d’ara
crema amb tot vigor per combatre la
nit de gener.

Quan es casaren en Josep i la
Dolors, ara ha fet vint-i-cinc anys,
van habilitar el que era el graner i
ampliaren I'habitatge per instal-lar-

s’hi; perd avis, fills i néts viuen en la
mateixa casa. Qui la compra va ser el
pare d’en Pere i avi d’en Josep, 'any
1947. La casa 1 les terres van costar
cent mil pessetes (600 euros), cosa
que porta a pensar que, amb aques-
ta quantitat de diners, amb prou
feines avui n’hi hauria per a dos o
tres sopars en algun restaurant del
firmament de la Michelin. «Quan
mori I'avi —diu en Josep— jo tenia
nou anys. El pare m’explicava que
I’avi va voler fer un pou, tant si com
no, aqui, a tocar la casa. Es veu que
hi havia molta pedra... bé, encara hi
deu ser. Pero 'avi era un tossut obs-
tinat i vinga: a fer un pou, que cos-
ta molt. Mira si devia costar que en
va pagar la meitat del que havia pa-

La familia Sola-Barnadas al davant de
la casa. A I’esquerra, es pot veure la
maquinaria que fan servir per fer les
feines forestals.

gat per la casa i les terres comprades
pocs anys abans.»

En aquell temps a can Teéiedes hi
havia els camps de conreu i el besti-
ar, com a la gran majoria de cases de
pages, és clar: vaques de llet, porcs
d’engreix 1 venda, gallines, conills,
oques 1 anecs. En Pere, fill de qui
havia comprat casa i terres, anava en-
treveient i quasi endevinant que fer
de pages amb aquell sistema no tenia
pas un futur gaire assegurat. A part de
la dificil sortida del que s’hi produia,
la feina era un esclavatge continuat, i
amés era una feina dura que requeria
grans dosis d’esforg¢ i sacrificis. Perd
per al’avi no hi havia alternativa, ca-
lia seguir com tothom, amb bestiar i
treballant la terra, ’home estava con-
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MEMORIA FOTOGRAFICA > EL TREBALL A LA FABRICA

Les adoheries de Banyoles es van construir prop dels diversos recs
d’aigua que travessaven i envoltaven la ciutat, sovint en zones amh
pendent per aprofitar encara més la forca de I’aigua. A la imatge,
sis homes treballen en diversos processos del trehall de la pell.

ANY: AL VOLTANT DE 1910
AUTOR: DESCONEGUT
PROCEDENCIA: FONS D’IMATGES DEL CONSELL COMARCAL DEL PLA DE L'ESTANY

Eliseu Santamaria
> Suades va iniciar I’'any
! 1920, a Banyoles, un
taller de torneria de
fusta, especialitzat
en la fabricacio de
manecs de pic i de
peces tornejades per
a la industria textil.
ANY:1950
AUTOR: QESCONEGUT
PROCEDENCIA: FONS
D'IMATGES DEL CONSELL

COMARCAL DEL PLA DE
L'ESTANY
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DOSSIER
TRAGINES I TRANSPORTS

Els matxos carregats [ PAc.381]

[Olot, 1961. Periodista]

Per camins de bast [ rAc. 401

[Argelaguer, 1961. Enginyer tecnic agricola]

En Nofre d’0ix [ rAc.461

Traginers al Pla de I’Estany [ pAc.431]

[Banyoles, 1945. Activista cultural]. [Girona, 1946. Activista cultural]

Territori dels matxos [ ric.521

[Setcases, 1941. Enginyer de monts i economista]

Amunt i avall amb el Galant [ pac.561

Cancons per anar fent vial pic.58]

[Sant Esteve d’en Bas, 1969. Misic i mestre especialista de msica a Educaci6 Infantil i Primaria]

Transportar, un verb dificil [ Pac.621

[Figueres, 1933. Escriptor]

L’Anonima estrena locomobil [ pAc. 661

[Olot, 1958. Periodista]

Els cotxes de can Minguet [ ric.701]

[Sant Joan les Fonts, 1976. Periodistal

A Barcelona amb farcell [ rAc.721

[Porqueres, 1983. Periodista]

El meu pare era‘recader’ [ ric.741]

[Barcelona, 1943. Historiador|

Perfils: Pere Torrent Serra, en Plansamata / En Brunet de can Carreras
En Josep Congost, carreter [ rac.61/76/781
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TRAGINES ITRANSPORTS

Els

carregats

Ramon Estéban > Text

Un home, un matxo i uns sarrions. Durant segles,
el mén ha funcionat a partir d’aquesta minima
estructura de transport. El temps discorria amb
parsimonia, la gent sabia quina hora era -més o
menys—mirant el sol 1 les mercaderies acabaven arri-
bant al seu desti al ritme que marcaven els matxos o
els grinyols dels carros, ni més a poc a poc, ni més de
pressa. El traginer i el matxo eren gairebé companys
perque depenien I'un de I'altre. Si 'animal no creia
—explica en Pere Plansamata, de Mieres— a vegades
calia «fotre-li alguna verdalaga», pero si feia falta, el
traginer mateix carregava algun sac a I'esquena. Els
cavalls que tiraven el carro amb queé en Lluis de can
Tresserres d’Olot, conegut com I’Artista, recollia i
repartia paquets, paraven davant dels bars sense que
el seu amo els hagués d’avisar. Hi havia temps per a
tot, no venia ni de cinc ni de deu minuts. Els emple-
ats de can Minguet de Sant Joan les Fonts passaven
pels carrers cridant: «Hi ha alguna cosa?», perqué
els veins sabessin que es disposaven a fer un viatge
cap a Olot. [ amb les mercaderies es transportaven
també les noticies d’un lloc a un altre. El traginer
ocupava un lloc estratégic, en la societat.

Els vehicles motoritzats, la substitucié dels ca-
mins per carreteres i les presses de la societat urbana
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van sentenciar aquest estil de vida fa tot just mig
segle, 1 fa menys temps encara a les zones d’accés
més dificil, com I’Alta Garrotxa i la vall de Cam-
prodon. El record d’aquesta gent és ben viu. N’hi
ha que encara estan entre nosaltres i poden explicar
en primera persona una feina que a les generacions
més tendres els semblara inversemblant. Com com-
provarem en els articles que vénen a continuacid,
a les nostres comarques 'ofici de traginer estava
molt lligat a les feines del bosc, basicament la tala
d’arbres 1 ’elaboracié de carbé. També de la mine-
ria. Perd com que calia amortitzar-los al maxim, els
animals s’usaven igualment per a les feines del camp
1, ocasionalment, per a altres finalitats. Les colles
de traginers de Setcases, per exemple, intervenien
decididament en rescats d’excursionistes, perd un
cop van desmuntar les restes d’un avi6 que s’havia
estavellat a les seves muntanyes i en un tres 1 no res
les van baixar a cavall per vendre-les com a ferralla;
a la vall de Camprodon era habitual llogar-se per
dur senyors de la capital a passejar muntanya amunt;
els Espuna de Riudaura cedien els seus matxos per
fer Parrastre de les curses de braus d’Olot... I, per
descomptat, es feia contraban, aprofitant que es
tenia la frontera tan a ma.



Com moltes professions d’abans de la indus-

trialitzacid, era un ofici molt dur, per al qual calia
un esforg fisic, 1 que no estava exempt de riscos. Els
traginers es passaven el dia a la intemperie, de sol
a sol, moltes vegades després de complir amb les
tasques obligades de les cases de pages. Seria aquesta
duresa el que justificaria la fama de renegaires que
tenien? La veritat és que hem aconseguit arreplegar
un bon mostrari de frases que a més d’un li provo-
caran mal d’orelles. Es clar que, d’altra banda, també
se’ls atribueixen cangons, de les quals us hem fet
una seleccié. Aixi mateix hem recollit testimonis del
transit cap al transport motoritzat, una evolucié que
es nota a partir de la década de 1920. Va ser un gran
avang, certament, pero vist des dels nostres dies, re-
sulta un mén forga precari. La poténcia dels motors
era limitadailes carreteres eren camins d’aventura.
Per aix0 1 perque encara tardaria molt a crear-se el
servel de grues, el xofer havia de ser sobretot un
bon mecanic. I, és clar, els accidents fatals estaven
a lordre del dia.

Us convidem, doncs, a seguir el matxo o, si
ho preferiu, pujar al cim del carro o un d’aquells
camions primitius 1 con¢ixer en Nofre d’Oix 1 els
Catiu de Tortella, que ens presenta en Josep Vilar;

les histories dels valencians i d’en Boquica, escrites
per en Fidel Balés i en Marti Gironell; la corrua de
colles de la vall de Camprodon 1 personatges d’aque-
lla terra com en Roman Carlon, amb qui ha parlaten
Miquel Perals; traginers de la comarca de Banyoles
que ens aporten en Joaquim Ejarque i en Miquel
Rustullet, com ara en Miquel Oliveras i I’Antoni
Riera; la familia Espuiia de Riudaura, amb qui ha
parlat aquest articulista; en Brunet de can Carreras
de Banyoles, de la ma de la Gemma Busquets; en
Plansamata de Mieres, presentat per la Tura Soler...
De recaders 1 traginers urbans d’Olot ens en fan cinc
céntims en Domeénec Moliien Jordi Casas; en Jordi
Galofré ens explica histories del recader Farriol, 1
I’Anna Noguer, dels Cros, tots ells de Banyoles.
Els pioners del transport motoritzat els tenim re-
presentats amb els Minguet de Sant Joan les Fonts,
1’Andnima, can Tresserras i en Pere Aulina, d’Olot,
descrits per I’Anna Diago, en Joan Oller, en Ricard
Sargatal i en Domenec Moli. Dels que fabricaven
els carros ens en parla en Guerau Palmada, agafant
d’exemple en Josep Congost de Banyoles. I no hi
podien faltar els renecs i les cangons. D’aix0 se n’han
cuidat I’Angel Vergés i en Josep Garcia.
Si esteu preparats, ja podem fer cami ¢

El cable d’en Nofre a la solana d’Hortmoier.
Anys 1950 // FOTO: Arxiu Carme Maya.
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Per camins de bast

ELS CATIU DE TORTELLA VAN SER DELS EMPRESARIS DE MES NOMENADA DE L’ALTA
GARROTXA: FEIEN TRANSPORTS DE TOTA MENA, DES DE CARBO A XIRUQUES

Josep Vilar > TExT

«Arave 'hivern/sempre plou i neva
/ pobres traginers / que van en car-
rera» (primera estrofa de la cangd
popular dels traginers). Al poble
de Tortella, fa pocs anys van batejar
un nou carrer amb el nom de car-
rer dels Traginers, en record i me-
moria de la gran quantitat de torte-
llanencs que van treballar en el dur
ofici del transport de mercaderies a
bast d’animals de peu rodé. El car-
rerd és paral-lel al carrer de Sales 1
arrenca entre les cases ndm. 113 del
carrer de Sant Joan. Tortella va ser

durant molt temps el poble aprovi-
sionador de I’Alta Garrotxa. Poble
d’important mercat dominical i fi-
res; poble de botiguers, hostals, cu-
lleraires i xiruques; i també poble de
molts traginers i carreters.

Els traginers van ser una pega clau
del seu nervi comercial. Segles enrere,
amb vells camins estrets i abandonats,
tots els transports eren realitzats pels
traginers. Al final del segle XIX, amb
la construccié de noves carreteres,
el transport era compartit per tragi-
ners i carreters. Tot i aixi, el comerg

al’Alta Garrotxa va ser, en gran part,
a bast fins a I'inici dels anys seixanta
del segle XX i va finir amb I'ober-
tura de carreteres, la crisi del carbé
vegetal 1 el tancament de cases. Els
carreters realitzaven un transport
més platxerids a les capitals, Olot,
Figueres i Girona. A tall d’exemple:
a I'inici del 1920 a Tortella hi havia
registrades vint-i-una empreses de
transport, deu d’empresaris traginers,
sis de carreters, tres de tartaners i dos
de transport amb vehicles de motor.
El producte estellar, transportat pels

Sis matxos dels germans Catiu de Tortella carregats amb material
del Centre Excursionista de Banyoles per portar a Sant Aniol
d’Aguja. Al centre,amb gorra, hi ha el Raro i a la part superior dreta,
en Catiu. Any 1956 // FOTO: Arxiu Centre Excursionista de Banyoles.

40



traginers, era el carbé vegetal dels
boscos de I’Alta Garrotxa.

Els Catiu de Tortella. Una d’aques-
tes empreses de traginers de Tortella
vaser la dels germans Vilanova Cufi.
Negociants de carbd, traginers i trans-
portistes que amb el pas dels anys
van esdevenir els més importants
del poble 1 de ’Alta Garrotxa. Eren
coneguts en tots els racons del mun-
tanyam, de Beget, passant per Sant
Lloreng de Cerdans, fins a Albanya.
Eren tres germans: en Miquel, més
conegut per en Catiu, pel fet de ser
de can Catiu; en Joan, de sobrenom
Xaranga, 1 en Josep, alies el Raro.
Perd arreu eren coneguts pels Ca-
tiu de Tortella. El negoci va iniciar-
lo, 'any 1910, el seu oncle Miquel
Cufi amb «uatro caballerias mayores al
transporte». Esa dir, quatre matxos. Els
tres germans, encara nens, van quedar
orfes de pare i 'oncle els va afillar. Ja
més grans, tots tres van treballar en
el moén dels traginers i el negoci del
carbé de I'oncle 1 tutor.

Elmateix Miquel CufiI'any 1925
va comprar un camio francés marca
Delahaye i, I'any 1928, ja disposava
de dos valents camions americans, un
Studebaker i un Dodge i una bona
récula de matxos. Anys més tard 'on-
cle Miquel, sense fills, va passar-los
el negoci. Ells van anomenar la nova
empresa Herederos de Miguel Cufi.
Gracies als dos camions, podien
traginar moltes més carregues
de carbd, carregades a peu de
bosc, 1 transportar-les direc-
tament a Barcelona, Girona
1Olot. Pero en aquells anys,
I’Alta Garrotxa tenia poquis-
simes carreteres, a tot estirar

dues o tres, 1 aixd era un problema.
Una era la de Castellfollit a Oix del
1927, perd a Oix hi havia altres nego-
ciants de carbd 1 no es podien trepit-
jar. Una altra era la carretera privada
que anava d’Albanya a can Nou de
Bassegoda. La tercera era la carretera
de Sadernes a la vall de Riu, acabada
el 1919, oberta pel propietari de la
vall, el senyor Agusti, en plena Pri-
mera Guerra Mundial, aprofitant la
bonanga econdmica d’un Estat espa-
nyol neutral. Cobertura de la carre-
tera de Riu, esquerpa i en trams mig
penjada a la penya, a la Paret Llarga,
sota Sant Feliu de Riu, va ser vital per
al’embranzida de 'empresa dels ger-
mans Catiu. Treien carbé de la vall
de Sant Aniol, Principi, Bassegoda i
Ribelles i tota la vall de Riu. El ne-
goci del carbé dels Catiu generava
feina per a molta gent: picadors, car-
boners, traginers, mossos i xofers. Els
traginers portaven travesses de roure
de Ribelles, rodelles de castanyer de
la Muga i moltes carregues de car-
b6 d’arreu. Els punts de carrega als
camions eren a can Gusti de Riuiel
pont de Valenti. Cada matxo portava
dues carregues ben repartides. Cada
carrega pesava 65 kg (60 kg de carbd
15 kg de la sarria o cistella). Aquests
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65 kg eren carregats al matxo a bra-
¢os pel traginer. Calia més traca que
forga, perd també molta forga.

Al final de la Guerra Civil, per la
retirada, a I'inici de febrer de 1939,
milers i milers de persones, bestiar
1 vehicles van enfilar la carretera de
Riu, per arribar a Franga. En saber
que la carretera quedava tallada a Riu,
tres camions van ser estimbats en els
ribassos de les Deus i la Paret Llarga,
per tal que no els arreplegués I'ene-
mic. D’aquests camions espenyats,
els germans Catiu en van aprofitar
peces dels motors, pneumatics i ma-
terials per refer els seus dos camions,
que ja tenien els seus anys. Tota la
resta ho van treure per vendre com
a ferralla.

Els anys del contraban. Durant els
anys de postguerra i miséria, els Catiu
van incentivar una activitat que fins i
tot els donava més que el negoci del
carbd, el contraban. Tenien tot un es-
camot de paquetaires que treballaven
per a ells. A vegades eren els matei-
xos carboners, picadors o pagesos de
la zona, que feien de contrabandis-
tes. Es desplagaven a la frontera de
nit per carregar a coll els productes
més inversemblants, pneumatics de
camid, sucre, permanganat, produc-
tes de farmaicia, pebre... Aquests eren
amagats, entre les sarries de carbd, en
els camions. El negoci del contra-
ban els va funcionar d’alld més
bé, quasi mai van ser enxam-
pats. Quan els seus paquetaires
passaven per un costat, cu-
riosament la Guardia Civil
vigilava una altra zona. Els
germans Vilanova tenien molt
bona relacié amb el brigada

En Catiu,amb els
matxos carregats. Any
1956 // FOTO: Arxiu Centre
Excursionista de Banyoles.
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Traginers al Pla de I’Estany

EN MIQUEL OLIVERAS, FILL DEL GRAVAT; L’/ANTONI RIERA DE FALGONS I LA FAMILIA
PUJOLAR DE BANYOLES SON ALGUNS DELS NOMS LLIGATS A AQUESTA FEINA

Miquel Rustullet i Joaquim Ejarque > TEXT I FOTOGRAFIA

Al Pla de I'Estany n’hi va haver més
d’un, de traginer, quan encara no te-
niem el transport mecanitzat. Uns
exercien la seva feina amb ’animal
iel bast, és a dir, carregaven la mer-
caderia directament sobre el llom de
P’animal, i els altres, en canvi, uti-
litzaven els carros per transportar la
mercaderia. En aquest cas, I’animal
estirava la carrega que portaven els
carros o les carretes.

En una época en que la religiosi-
tat era un element predominant en
la nostra societat, els traginers tenien
com a sant protector Sant Antoni.
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De fet, en una feina en que els ca-
valls, els matxos i altres animals eren
absolutament imprescindibles per
poder transportar i traginar mer-
caderies d’un lloc a P'altre, no és
estrany que els traginers escollis-
sin I’advocacié de Sant Antoni, el
sant dels animals. Entre la gent del
camp, on el bestiar ha tingut una
importancia rellevant, i el paper his-
toric que van tenir els traginers, s’ha
aconseguit que la festivitat de Sant
Antoni hagi arribat fins als nostres
dies de manera brillant en la majo-

la nostra comarca mateix, en les da-
tes al voltant del dia del sant, el 17
de gener, tenim celebracions a Ba-
nyoles, Cornella del Terri i Serinya
1, anys enrere, s’havia festejat també
en altres pobles.

Miquel Oliveras, de cal Traginer de
Banyoles. Potser el primer a qui ens
hem de referir és a en Miquel Oli-
veras Mir, home que bona part de
la seva vida va fer de traginer. Lofici
ja li venia del pare, en Miquel Oli-
veras Arbusset, conegut amb el so-

ria de poblacions de Catalunya. A brenom del Gravat. Amb rad, casa

Una parada de dos traginers,amb tres
matxos cadascun, carregats de fusta,

material que tamhé es transportava al bast.

FOTO: Col-leccié Josep M. Brunet Pruja.



seva, al carrer Ponent de Banyoles,
es coneguda per cal Traginer.

Els fills del Gravat, en Miquel i
en Josep, van continuar treballant
en el negoci fins que «’arribada del
gas buti ens va fer perdre la feina;
a partir d’aquell moment el trans-
port de carbé ja no tenia sentit, no
vam poder treballar més», segons
en Miquel. S’aixecaven a les cinc
del mati per atipar i abeurar els
matxos amb gra i aigua. El matxo
o mul és un animal hibrid de cavall
1 somera, 1 la seva vida pot arribar
als 15 anys, si no agafa cap malaltia.
Després s’emportaven gra o farrat-
ge perqué mengessin durant el dia.
Pel que fa a laigua, bevien de les
fonts que trobaven: «Es un animal
que aguanta molt, perod, un cop ha
begut d’una font, mai més es descui-
da d’on és. Quan arribavem a prop
d’una que coneixien, ells mateixos
ja hi anaven.

Pels volts de les sis, amb tres
animals cadascun, els dos germans
Oliveres, en Josep 1 en Miquel, co-
mengaven a marxar: en Josep, amb
els seus tres animals, el Vo-
luntari, el Tordo i el Nano,
cap a Sant Esteve de LIé-
mena i Sant Aniol de Fi-
nestres, i en Miquel, cap
a la zona de Rocacorba.
«Primer descarregivem a
can Sotira i, amb els anys,
quan van anar arreglant la
carretera i els camions s’hi
podien acostar, ho feiem a
la Torre de Pujarnol, i anys
després les descarregues ja
eren al pla de Bartis, a to-
car de Rocacorba.»

La feina de traginer consistia a
anar a recollir les carregues de car-
bé a la plaga carbonera, carregar els
dos sarrions sobre cada animal i por-
tar-los fins al punt on s’efectuava la
descarrega perque hi pogués arribar
el carro i anys després el vehicle: <A
port de carro o de camidy, concreta
en Miquel. Després, es continuava
el transport fins a casa del negoci-
ant. «A ’acabament del dia, a la tor-
nada cap a Banyoles, no s’anava pas
de buit: portavem els sarrions plens
i, si algun animal no anava carregat,
erallavors que aprofitavem per anar
asseguts sobre el bast del matxo.»

Hi havia traginers que treballa-
ven amb un o dos animals, pero els
de ca’Oliveras en portaven tres ca-
dascun. Aix0 els permetia transportar
més cirrega en cada viatge. Canimal
més fiat, el més espavilat, era el que
feia de guia, el que anava davant. A
en Miquel, quan parla del seu mat-
x0, el Brillant, li resplendeixen els
ulls: «Era un animal perfecte, com
una persona, feia tot el que li deia.
Si algun altre animal li volia passar
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al davant, no ho volia pas». El segon
tenia el nom de Xato i al tercer, que
tenia un pelatge vermellds, 'anome-
naven Vermell.

«Els nostres proveidors d’ani-
mals eren els de can Riera de Sant
Esteve d’en Bas. Els compravem els
matxos enters, és a dir, sense capar,
aixi eren més valents, perd també
s’havien de vigilar més. Una vegada,
cap als verals de Sant Nicolau, els
matxos van veure unes eugues que
pasturaven. Amb la flaire de les fe-
melles, els matxos van comengar a
perseguir-les corrent al seu darrere.
No les van poder atrapar, perque les
eugues anaven sense pes i tenien el
cami fet cap a can Vives i can Mitjan.
Aquell dia, després d’haver recuperat
els matxos, en Miquel es va quedar
sense sarrions i sense carbé.

Antoni Riera, de Falgons, pageés i
traginer. CAntoni Riera Davall, va
néixer a can Gifre de Falgons el 1920,
pero actualment viu a Banyoles. En-
cara, per0, cada dia pujaala seva casa
natal per cuidar I’hort que hi té i per
donar menjar als gats que li
vigilen la casa. Durant uns
quants anys, en Tonet, nom
amb el qual és conegut po-
pularment, va compartir la
feina de la terra —«feia seguir
30 vessanes de cultiun— amb
la de traginer.

Totique la feina era carre-
gosa, sempre li havia agradat
tractar amb animals. Tenia un
matxo iva decidir anar al bast,
una feina que va durar entre
I'any 1946 i el comengament
dels cinquanta, «fins que va ser

En Miquel Oliveras, de cal

Traginer, de Banyoles, mostra un
guarniment proveit de cascavells.
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Amunt i avall amb el Galant

ELS GERMANS JERONI, MIQUEL I LLUTS ESPUNA, DE RIUDAURA, S’HAVIEN FET UN FART DE
TREURE FUSTA AMB ELS SEUS MATXOS, DE LES MUNTANYES DELS PLANS I DE SENTIGOSA

Ramon Estéban > TEXT I FOTOGRAFIA

El Castany, la Castanya, el Moro, el
Baio, el Galant... Quan els Espuna,
els masovers del Moli d’en Deu de
Riudaura, parlen dels matxos i les
mules que han tingut, ho fan com
si tractessin de companys de feina.
Companys no sempre ben avinguts,
tot s’ha de dir: «El que amb dones
va i bésties mena, tot I'any viu amb
penan, recita en Llufs, el germa pe-
tit. Ell, en Jeroni —ja traspassat—1ien
Miquel, nascuts al Pujol, una casa
modesta, menaven la terra i tenien
bestiar i, per arrodonir el jornal, tre-
ballaven a bosc. Tallaven els arbres,
enganxaven els troncs als matxos,
els feien arrossegar la fusta fins a
un lloc on els esperava el camid, se
n’anaven a pesar-ho a Vidra, a Olot...
i, finalment, deixaven la mercade-
ria en una serradora. A Olot, soli-
en anar a la que hi havia a tocar de
I’estaci6. La llista de clients no era
massa llarga: en Colldecarrera i en
Cortadas d’Olot, en Masé de les Pla-
nes, en Soldevila de Sant Quirze de
Besora, en Rius de Sant Joan
de les Abadesses... A la déca-
da dels 60 la tona es pagava
a 225 pessetes. «Si, sortia a
compte», asseguren.
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Amb els mateixos quatre o cinc
matxos que llauraven —comprats gai-
rebé sempre a un home d’en Bas que
tenia el malnom del Bord- s’enfila-
ven muntanya amunt fins a arribar als
Plans o a Sentigosa. «Ens hi agafivem
a la cua, que si no, no els podies pas
seguir perqué com més s’enfilava el
terreny, més de pressa pujaven. Aquest
animals, quan veuen un pujant ar-
renquen a cérrerm, recorden avui en
Miquel i en Lluis. Si la feina la teni-
en en un bosc lluny de Riudaura —a
Milany, als Hostalets o a la fageda
d’en Jorda—, aleshores portaven els
animals a cavall d’un camié.

Elmés corrent, pero, era que tre-
ballessin a la rodalia de Riudaura. Fins
arribar als boscos habituals hi teni-
en una hora i mitja de cami —encara
que en alguna ocasié els desplaga-
ments eren de «nou quarts» per anar
i «nou quarts» per tornar—, aixd vol
dir que havien de sortir a punta de
clar i tornar quan ja fosquejava. «I si
només haguéssim fet de traginers i
prou, encara, perd com que a casa

tenfem bestiar, abans de sortir, a
les sis del mati, haviem d’ha-
ver munyit i portat la llet a
la carreterar. Al bast hi car-

Un llum d’oli que portaven
els carros per fer tragines
de fosc / FOTO: Tura Soler.

regaven el menjar dels animals: «Ci-
vada, garrofes... 1, st havien de treba-
llar fort, hi afegiem faves». Els homes
també havien d’anar ben alimentats
perque abans que els companys de
quatre potes entressin en accid, ells
havien de fer anar la destral («sobre-
tot la castellana, més ampla; la cata-
lana 1 la picassa, també») 1, més cap
aqui, els primers xerracs mecanics.
Després, la seva tasca consistia a fer
maniobrar les besties a copia d’ordres
donades amb el codi particular dels
traginers: tras (‘enrere’); lla (‘dreta’),
uisca (‘esquerra’) 1, és clar, larri per
anar endavant. «Ara, n’hi havia que
els deies una cosa i en feien una al-
tra, no et pensis».

Era una feina dura, per als ho-
mes, perqué no podien parar ni un
moment, els animals requerien tota
la seva atencid, quan no era una cosa
era una altra, que si el menjar, que si
les maniobres, que si ara s’enganxa-
ven... En cada arrossegada, un matxo
o una mula podia traginar entre 300 1
400 quilos. «Els matxos, per tirar fort,
han de ser enters. Els capons no ti-
ren segur. El matxo enter, si va ben
agranatiés valent, pot arrossegar molt
de pes; un matxo valent, encara que



faci molta pujada, aniri fenta trossos,
anira reposant, pero anira tirant. En

canvi, els capons estan guaitant tota
Iestona cap avall, per veure si poden
baixar pel dret». Era una feina dura,
perd, gracies a Déu, ells no van tenir
mai cap accident, com a molt, algu-
na trabucada. I aixd que molts de la
seva quinta —en Castei de les Preses,
el Peret de Joanetes, en Capdeferro,
en Bufador o en Joaquim Espuiia,
cosi d’en Miquel i d’en Lluis— havi-
en tingut més d’'un ensurt. « al del
Colomer se li va estimbar un matxo
als cingles de Joanetes. Es veu que es-
tirava un soc, tenia unes lloses a sota
1 el matxo no es va pas poder tenir i
va anar per avally, expliquen. Perd el
pitjor record és la mort d’un company
de professid, en Paulino, en un acci-
dent que va passar a Falgars.

I d’anécdotes, les que vulguis.
Com la d’aquell pobre matxo capat,
més aviat petit, acandit, que van com-
prar a un brigada quan els militars van
deixar la caserna d’Olot, a la década
dels 60. «Al principi, li féiem dur no-

més 50 o 60 quilos i ja arribava que
treia la llengua, perd un cop el vam
tenir ben agranat, haguessis vist com
tirava! El vam tenir forca temps, perd
el vam haver de vendre a un home
de la Pinya, més que res, perqué en
arribar a la primavera els matxos en-
ters li volien pujar a cavall, com si fos
una euga, perd amb desmesia, eh? Un
cop, mentre rampinavem al Pujol, el
Castany, que era més aviat gros, se li
va pegar al darrere 1 es van emboli-
car per aquells rampins... No sé que
ho feia, perd quan venia la primave-
ra tots els enters el volien muntam.
Encara riuen, quan en parlen. Una
altra anécdota, aquesta relatada amb
cert orgull: «Un cop vam comprar un
matxo a molt bon preu perque deien
que no volia tirar. Aquell matxo de-
via ser enganyatiquan li enganxaves
un soc petit, en lloc de tirar, recula-
va. Pero el vam anar engrescant i al
cap d’una temporada tirava com els
més forts.»

Com que els animals mengen tant
si treballen com no, calia tenir-los

D’esquerra a dreta: en Manel, en Lluis,
I’Esteve i en Miquel Espuia, als afores
del Moli d’en Deu.

sempre en accid, per treure’n ren-
diment. Els Espuna els duien a fer
Parrastre a les curses de braus d’Olot.
Ellsiuns companys, a les ordres d’en
Bufador, armat amb un fuet impres-
sionant i amb un pasdoble sonant de
fons, treien els toros de la plaga un
cop el torero els havia mort. I per di-
ficil de creure que resulti, van tastar
elglamour del mén del cinema, ja que
van treballar a la pel-licula La punya-
lada, que en part es va rodar a I'Al-
ta Garrotxa. «Perd fent de traginers,
portant material cap alla dalt, eh?»,
puntualitzen, per deixar clar que no
van ser pas actors.

En Miquel i en Lluis, nascuts el
1933 i el 1941, respectivament, ja fa
uns quants anys que estan jubilats.
En Lluis és solter i en Miquel té dos
fills: en Manel i ’Esteve, i una filla,
la Maria Angels. Els nois segueixen
treballant a bosc, perd al Moli d’en
Deu ja no hi ha ni matxos ni mules.
Avui, a l'era hi ha tractors equipats
amb uns cables que es manegen amb
un comandament a distancia {8
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TRAGINES ITRANSPORTS

LAnonima estrena locomobhil

ANONIMA DE TRANSPORTES VA SER LA PRIMERA SOCIETAT DE TRANSPORT PUBLIC PER
CARRETERA AMB VEHICLES DE TRACCIO MECANICA QUE HI HAGUE A L’ESTAT ESPANYOL

Joan Oller > TEXT

Olotila comarca de la Garrotxa han
maldat tradicionalment per fer-se un
lloc en el mapa de les infraestruc-
tures viaries sense gaire sort, tant se
val. Apartats de les principals xar-
xes de carreteres i vies ferries, els
empresaris de la comarca han ha-
gut de fer secularment mans i ma-
nigues per poder donar sortida als
seus productes i competir en igual-
tat de condicions amb altres centres
productors. Aixi ho van entendre el
1907 un grup de 19 industrials 1 8
comerciants olotins que van fundar
una companyia de transports que els
havia de garantir 'enlla¢ per a les se-
ves mercaderies fins alld on si que hi
passava el ferrocarril. Aix{ va néixer
la societat Anénima de Transportes,
amb un primer objectiu d’arribar a
Sant Joan de les Abadesses, poblacié
que des del 1880 era I'tltima esta-
¢i6 d’una linia de tren que conduia
a Barcelona passant per Vic.
LAnonima es va instal-lar al car-
rer Antoni Llopis, just on hi ha
actualment la plaga del Mig.
Es va crear per a «’explo-
taci6 del negoci general
de transports i conduc-
ci6 per mitja de loco-
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mobils, automobils o una altra forga
mecanica i animal, de tota mena de
mercaderies i altres encarrecs 1 objec-
tes de licit comerg que se li confiessin;
un servei que podra ser ampliat al de
viatgers», segons detalla I'escriptura
de constitucié de la societat, que es
va engegar amb un capital social de

100.000 pessetes.

Rostos avall! CAnonima va comen-
¢ar donant un servei de mercaderies
amb carros de gran cabuda fins a Sant
Joan de les Abadesses, pero el 1908
ja tenia un locomobil per anar-hi.
Es tractava d’'una maquina tracto-
ra que va comprar a la constructo-
ra britanica John Fowler&Co, que
arrossegava tres vagons de dos eixos
capagos de suportar dotze tones en
total. Duia el ndmero de matricula
GE-18. Els comentaris de I'¢poca
descrivien aquell estrany comboi
pel «soroll de ferramenta 1 grinyols
metal-lics que feia quan, esbufegant
per tots costats, pujava pels revolts
de ’'Hostal del Sol, traient per
una alterosa xemeneia una
espessa fumerola.»
Per altra banda,
no hi havia manera

que Destesa dels carrils de via es-
treta des de Girona connectés amb
Olot, tot 1 que el 1902 ja arribava a
Sant Feliu de Pallerols. La prolon-
gaci6 de la via no es va enllestir fins
al 1911 i aquesta demora va motivar
que des de la capital de la Garrot-
xa es fessin enllagcos amb tartanes i
galeres fins a 'estacié on quedava
interromput el ferrocarril. Fer arri-
bar les mercaderies a Sant Feliu, en
lloc d’haver d’anar amb carruatges
a Girona o Barcelona, ja significava
un abaratiment important dels cos-
tos. Tant és aixi que, el 1907, els car-
reters que feien la connexid es van
posar d’acord per evitar la compe-
téncia entre ells 1 per unificar tari-
fes. En resposta a aquest monopoli
i pel bon rendiment que donava el
nou enginy mecanic, I’Andnima va
comprar el 1909 un segon locomo-
bil molt semblant al primer, que van
matricular amb el ntimero GE-40.
El fet anecdotic és que, el primer dia
de proves, pujant per la carretera de
la Cantina ja es va estimbar per un
terraple, rostos avall.

Cal esmentar que, en aquell mo-
ment, a Olot ja hi havia altres em-
preses del ram, entre altres Trans-
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ports Tresserras, que s’havia fundat
el 1879 (vegeu el reportatge de les
planes segiients). Pero aleshores no-
més disposaven d’una infraestruc-
tura de carruatges amb traccidé de
sang 1 la seva activitat no superava
el repartiment a granel en I'ambit
local i d’alguns pobles veins. Es
considera que Anénima de Trans-
portes va ser la primera societat de
transports publics per carretera amb
vehicles de traccié mecinica de tot
I’Estat espanyol.

La revolucié dels Comet. Als anys
1940-1950, I’Andnima repartia pa-
quets amb carros 1 traccié animal,
perd també feia circular camions:
un Biissing, un Naval Somua, un
Chevrolet, un Pegaso Hispano, un
Pegaso 140, un Z-206... Pero al prin-
cipi dels anys seixanta, la companyia
va experimentar un fort impuls, va
comprar mitja dotzena de camions
Pegaso Comet 1 va anar retirant els
vells a poc a poc. Els Comet eren
un model de 1961 de vuit tones de
carrega que tenia una cabina amb
una tipica franja de xapa corrugada
que pintaven de blau cel intens, el
color distintiu de ’empresa. Teni-
en un motor Leyland i sortien a un
preu molt econdmic, unes 465.000
pessetes del 1962. El parc mobil es
completava amb tres camionetes
Sava 1 una DKW 800S.

En Francesc Casals, en Quiquet,
era manya en aquells anys i recor-
ria la ciutat amb un Sava repartint
paquets. «El volt de baix anava pel
barri de Sant Miquel i la carretera de
les Tries. El de dalt recorria el barri
de Sant Pere Martir, el de Pequin i
I’Apartament. El volt del mig cobria
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TRAGINES ITRANSPORTS

En Josep Congost, carreter

Geurau Palmada > Text // Josep Curto > FOTOGRAFIA

LCofici de carreter avui practicament ha desaparegut.
Consistia en un treball artesd, manual 1 especialitzat en
la fabricaci6 de tota mena de carros amb unes eines tra-
dicionals mantingudes durant centenars d’anys. Fins ben
bé a mitjan segle XX el carro era el mitja de transport més
corrent dels pagesos dels pobles de les nostres comarques.
Sovint aquests vehicles havien de tenir una bona resisténcia
perqueé havien de suportar tota mena de carregues, i havien
de durar anys a la intempérie. La seva missi era carregar
des de pedres fins a sorra, bétes de vi, cereals, palla, llenya,
teixines o bestiar. Durant el tradicional mercat setmanal a
Banyoles, per exemple, era habitual baixar amb carro pels
camins pedregosos de les muntanyes de Camds o Sant
Miquel de Campmajor, o bé travessar els turons ondulats
del terraprim fins arribar a la popular fira de bestiar de
Sant Martiria, a la plaga de les Rodes.

Un d’aquells artesans de carros, en Josep Congost,
recorda que tenia com a clientela habitual molts pagesos
que aprofitaven la fira propera de les Rodes per arribar-se
al seu taller, situat en una planta baixa del carrer del Canat.
La majoria de vegades venien per fer un canvi del soc dels
frens, els xabots, com els anomena en Josep, mentre els
matxos s’abeuraven a les quadres de can Xabd, can Soler
o acal’Alzina, pero també de vegades hi havia reparacions
més costoses, i calia deixar el carro més temps al taller.

Origens familiars,a Vilert. El scu antic ofici té uns origens
familiars ben antics al poble de Vilert (Esponelld), on encara
es troba la casa de cal Carreter. El seu avi, que mai va arribar
a coneixer, també es deia Josep, 1 era famds com a expert
mestre d’aixa, ja que, a més de fer de carreter, tornejava
els cargols de les premses d’oli del pla de Martis. El seu
oncle, en Sebastid, també construia carros i, com a hereu,
es queda la casa i l'ofici de Vilert. Per aix0 el seu pare, en
Joan Congost, es veié obligat 'any 1932 a marxar, i obri
aquest taller dels baixos del carrer del Canat de Banyoles,
esperonat per les noves possibilitats de feina. Amb orgull,
en Josep ens comenta que hi varen treballar fins a quatre
persones: un aprenent, un mosso contractat, el seu pare i
ell mateix. En aquella época el local era més aviat petit, 1
per aix0 part de la feina s’havia de fer al carrer.
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Mentre explica els seus origens, en Josep ens ensenya
amb estima el seu taller, on conserva amb tota cura bona
part de les eines de I'ofici de carreter. S’aixeca de la taula de
treball, i les anomena una per una, remenant entre taules
1lleixes, tal com havia fet tants anys abans: el ribot amb la
seva fulla d’acer ben polida, la garlopa, una mena de ribot
més gran i un agafador. També ens assenyala la serra pollina,
imprescindible per tallar la fusta, I’aixa, per desgruixar-la,
o I'aixol més petit. A més, calia el coltell, que agafa amb la
ma, per treballar les superficies corbes de la fusta, també la
guibia i 'enformador per rebaixar-la. Considera que Iofici
de carreter és un dels millors que hi ha, perd també que era
un treball molt dur i artesd, calia conéixer molts tipus de
materials 1 dominar moltes técniques alhora, sobretot en
el treball de la fusta i el ferro. Per al procés de construccié
d’un carro, es requerien generalment dues persones i solien
acabar-lo amb tres setmanes o un mes. N’havien fet molts
per als de can Carreras i can Negrell per al transport de
carbé i fusta.

Freixe, alzina, roure, arbre blanc, om, acacia... La gran
majoria de matéries primeres s’aconseguien de ben a prop.
Tot comencava un any abans, quan el pages feia 'encarrec.
Abans que res calia obtenir-ne la fusta. Anaven al bosc
del propietari, generalment un bosc de ribera, a tallar la
fusta dels arbres necessaris per a les diferents parts del
carro. Lassecatge durava un any. Els arbres que s’usaven
de manera més habitual eren el freixe per fer les baranes
o varals, també per a les barres, atesa la seva elasticitat;
I’alzina, idonia —per la seva duresa— per fer els raigs de la
roda; el roure, per als laterals del carro; o bé I'arbre blanc,
per a la base de la caixa. També s’hi combinava la fusta
d’om o d’acacia.

La part més laboriosa i delicada era I’elaboracié de la
roda, i per sostenir-la, s’ajudaven d’un peu de fusta, la
xoca, com 'anomena en Josep. Les trossades circulars de
la roda eren sempre d’alzina, per la seva duresa, també els
raigs, que havien de ser parells (12 o 16, segons el carro).
Per tal de rematar la roda, es posava el cércol de ferro,
que calia doblegar quan era roent i dilatat. Un cop posat,
calia refredar-lo rapidament perque es corria el perill de



cremar la fusta de les trossades. La roda era refredada dins

una pica o bé amb galledes d’aigua freda. Finalment el
cércol era reforgat amb uns claus anomenats reblons que
travessaven el cércol i es clavaven a les trossades de fusta
d’alzina. Es col-locava en I'eix de ferro, que era comprat a
fora, i després encara calia polir-les. També hi havia I'acabat
final. Les tartanes, que eren els carros de luxe, sovint eren
pintats amb filats decoratius, un treball que es feiaa ma. Es
pintava el carro amb colors ben vius. No existia un ordre
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definit, perd generalment es reservava
el groc per a les barres, el vermell per
alesrodes, el verd per a les baranes i el
negre per als detalls.

En el seu taller havien fabricat tota
mena de carros. «Centenarsy, afirma. Els
encarrecs més habituals eren els carros
de bous, un tipus de carro allargat i re-
sistent tirat per un parell de bous que
suportava grans carregues, usat per al
transport i en les feines agricoles del
camp, com ara traginar fusta, feixines i
sarrions de carbd. També fabricaven el
carro de camp, tirat per un sol matxo,
preferit per la pagesia de la comarca,
1 la tartana, un carro més luxds i més
petit amb una vela de lona i decorat
amb filigranes de colors. A més, tam-
bé havien fet carros per al transport de
bocois, coneguts també com a carros
de torn, que portaven una béta grossa i
ventruda —el bocoi—, que s’omplia d’'un
centenars de litres vi de "Emporda, o
bé d’altres liquids. Amb I'ajuda d’una
cadena 1 un torn es pujava damunt del
carro una o dues bétes. A partir dels
anys seixanta del segle XX, la demanda
de carros minva de manera ostensible,
1 al taller familiar es van centrar en la
construccié de remolcs per a tractors.
Solien fer-ne 'estructura de fusta al ta-
ller, mentre que les parts de forja eren
encarregades al ferrer Marés del carrer Colom 1 el xassis
de ferro, a ’Amadeu Massé de Camos.

Amb la jubilacié d’en Josep, al principi dels anys no-
ranta, podem dir que es posa fi a l'ofici de carreter al Pla
de Estany, un antic ofici que havia passat de pares a fills
durant tres generacions del poble de Vilert a Banyoles.
En Josep Congost, encara avui, dedica bona part del seu
temps lliure a un passatemps que 'apassiona: les petites
reproduccions de carros amb fusta ¢
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d’especejament i fabrica d’embotits—, al carrer Espigol de Sant Feliu

de Pallerols. El seu fill, Miquel Font Ribas, agafa les regnes del negoci i
trasllada, I’any 1940, la fabrica a la seva actual ubicacid, al barri de I’Estacio.
Actualment, Josep Font Sans, fill i nét respectivament dels anteriors
propietaris, és qui continua el negoci, juntament amb els seus fills.

ANY: AL VOLTANT DE 1960
AUTOR: DESCONEGUT i
PROCEDENCIA: COL-LECCIO DE JOSEP FONT SANS

M Lany 1917, Josep Font Sentias va iniciar I’activitat de ’empresa —sala

La casa-fabrica de Baldiri
Descals Aubert estava
situada al carrer d’Esteve
Vilanova d’0let, si hé
mantenia uns assecadors
naturals a la seu de la
primera ubicacio, al cami
del coll de Sentigosa.A
més de pernil i llonganissa,
elaboraven pernil cuit,
mortadel-la i foie gras,
pasteuritzats i conservats
en pots de llauna.

ANY: 1908

AUTOR: DESCONEGUT

PROCEDENCIA: COL-LECCIO DE
JORDI PUJIULA RIBERA
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PATRIMONI

PATRIMONI ARQUITECTURA
La casa Sola-Morales d’0lot [ pag.82-83 1

JOAN SALA [Olot, 1949. Historiador de I'art|

Conjunt de forns destinat a la
coccio de les ceramiques que
s’elaboraven a la hohila d’Ermedas.
FOTO: Joaquim Tremoleda.

PATRIMONI ARQUEOLOGIA
Fer ceramica en época romana [ pag. 84-85 1

JOAQUIM TREMOLEDA [Lladé, 1962. Historiador]
PERE CASTANYER [Sant Privat d’en Bas, 1961. Historiador]

PATRIMONI HISTORIA
Berga i Boada i Serafi Bassa [ pag.86-871

JORDI CURBET [Girona, 1971. Filoleg]
ESTHER FABRELLAS [Girona, 1982. Filologa]

PATRIMONI NISSAGUES
Els Danés d’0lot [ pas.88-891

ANTONI MAYANS [Vall de Bianya, 1958. Arxiver]
XAVIER PUIGVERT [Olot, 1966. Arxiver]

PATRIMONI LLEGENDES
El burro que s’allarga [ pag. 90911

ANGEL VERGES [Banyoles, 1968. Folklorista]

PATRIMONT AIGUA
El Batlle d’Aigiies a Banyoles [ pag. 92931

JOAN ANTON ABELLAN [Barcelona, 1955. Historiador local]

PATRIMONT FAUNA
El conill de bosc [ pag. 94-951

EMILI BASSOLS [Olot, 1965. Bioleg]

PATRIMONI FLORA
Els boscos de ribera [ pag. 9697 1

CARLES FED [Banyoles, 1975. Biodleg]
MIQUEL CAMPOS [Olot, 1969. Bidleg]

PATRIMONI PLANTES I REMEIS
Els horts medicinals [ pag.98-99 1

ESTER SALA [Olot, 1973. Farmaceutica]
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Fer ceramica en epoca romana

A Ermedas, en un entorn plenament romanitzat, es va realitzar la instal-lacié d’un
complex artesanal dedicat a la fabricacié de ceramica, que va funcionar al llarg de 200 anys

Eljaciment d’Ermedas esta situata la part
baixa del veinat d’aquest nom, molta prop
de la divisoria entre el terme municipal
de Cornella del Terri, al qual pertany; i el
terme de Palol de Revardit. La ubicacié
en aquest punt d’una bobila romana es
troba plenamentjustificada atesa 'abun-
dancia dels elements basics que eren
necessaris en una industria d’aquesta
mena: argila, aigua dolga i llenya.

Es tracta d’una fondalada orienta-
da en sentit est-oest, reblerta amb un
potentissim dipdsit d’argila produit per
Ierosi6 de les dues bandes elevades que
ladelimiten anordiasud. D’aqui s’ex-
treia la matéria primera utilitzada per a
I’elaboracié de ceramica, una argila de
molt bona qualitat. Cexisténcia d’una

font, que potser fou canalitzada fins
al jaciment, i el pas proper d’una riera
asseguraven l’abastament d’aigua. Fi-

nalment, la potent zona boscosa de la
rodalia permetia proveir-se de llenya,
el combustible necessari perala com-
bustié a I'interior dels forns. Tots aquest
elements es complementaven amb una
situaci geografica que feia possible una
bona distribucié dels productes en una
zona de mercat local que situem dins un
triangle format pels nuclis de Girona,
Empdtiries i Besald.

La primera noticia sobre I'existéncia
d’un jaciment roma a Ermedas prové
d’una recollida de material que van fer
els senyors Sanz i Comas I'any 1963 i
que van dipositar a les dependéncies
del Museu Arqueologic Comarcal de
Banyoles (MACB). Aix0 va permetre
una prospecci6 cientificai una primera
intervencié 'any 1982, en el marc de les
campanyes d’excavacié que es realitzaven
a la villa romana de Vilauba (Camés)
a carrec d’un equip format per
estudiants catalans i britanics.

Amb aquests precedents,
I'any 1999 la recerca arqueologica

d’Ermedas es va incloure dins la
programacié que partia de Vilauba
com el jaciment rural més ben
conegut de la comarca, del qual
es trobava a uns cinc quildometres
de distancia i amb el qual havia
tingut una estreta relacié. D’aques-
ta manera, la incorporaci6 de la
bobila aportava una dimensié
d’estudi microterritorial.
Les primeres accions sobre
el terreny, davant d’un jaciment

Una bassa de decantacié de
I'argila, folrada amb teules planes
per tal d’impermeabilitzar-Ila.
FOTO: Joaquim Tremoleda.

que ens arribava practicament intacte,
foren les de realitzar diverses prospec-
cions. Se’n va realitzar una de recollida
superficial de material, segons la qual
es col-locaven les troballes en una
quadricula 1 aixd permetia veure les
zones de major i menor concentracio.
També es va realitzar una prospeccid
electromagnética del terreny, que va
permetre elaborar un mapa de les
anomalies detectades al subsol.

Lestructura del taller. Els treballs,
que avui encara es troben en curs, han
permes descobrir un complex industrial
que abasta una superficie superior als
3.000 metres quadrats 1 s’ha documentat
una seqiiéncia estratigrafica i estructural
que demostra existéncia de fins a tres
fases cronologiques successives. La fase
principal respon a una remodelacié i
ampliaci6 de la fase inicial, mentre que
la darrera suposa I"abandonament de
Iactivitat terrissera i el colgament de
les estructures.

La bobila tenia una estructura dis-
tribuida a 'entorn d’un gran pati central
descobert, de forma quadrada, al qual
s’accedia per la banda de llevant, en
forma de corredor. A’entorn d’aquest
pati es disposaven els diversos espais de
treball. Les bandes nord, oest, 1 segura-
ment sud, estaven ocupades per grans
naus cobertes amb teulades de doble
vessant, amb el suport central d’'una
filada de columnes o pilars. Per la part
interior hi havia diversos porxos coberts
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amb una teulada simple, que vessaven
cap al pati i estaven oberts frontalment.
En I'extrem d’un d’aquests porxos s’ha
localitzat la cuina. Les aigiies que aquestes
estructures abocaven a l'interior d’aquest
pati es canalitzaven i s’expulsaven a 'ex-
terior mitjancant una canal d’obra que
es trobava a la part més baixa, a I'angle
nord-oest. A la banda oriental del pati
hi havia un conjunt de quatre grans
forns, que també estaven coberts, dotats
de cambres dobles i simples, sobre les
quals una estructura d’arcs aguantava
les graelles on s’enfornaven les cera-

miques que s’havien de coure. Amb
el temps s’anaren afegint més forns de
petites dimensions. En I'actualitat en
coneixem catorze.

Podem veure, doncs, que les diverses
parts corresponien a les diverses fases
que se seguien en I'elaboracié de la ce-
ramica, és a dir, la depuracié de I'argila,
el modelat per part dels artesans en els
torns, I'assecat de la ceramica crua i,
finalment, la coccid i I'estocatge.

De teules a vaixelles. La fabricacié de
ceramica era una inddstria indispensable

Treballs de recerca a la hohila romana
I’any 1995 // FOTO: Ramon Estéban.
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a lantiguitat, 1 ho ha estat fins no fa
gaire, ja que era la manera més barata
i efectiva de poder disposar d’un ampli
ventall d’estris i atuells que s’usaven en
lavida quotidiana. La produccié d’aquest
taller, que es va realitzar entre mitjan
segle I1 mitjan segle III, estava centrada
en una amplia gamma de productes
ceramics, que podem resumir en cinc
grans grups.

En primer lloc, material de rajoleria,
amb un ampli repertori de productes per
a la construccié (teules planes i teules
corbades, rajols quadrats, rajols per a
construir arcs, peces irregulars amb
encaixos, peces de conduccid, etc.).
Hem de destacar la troballa de segells
impresos sobre teula que proporcionen
els noms dels personatges que treba-
llaven al taller o en tenien la propietat,
per exemple, coneixem un Caius Iulius
Laetus (C. IVLI. LAET).

La ceramica comuna, usada tant
com a vaixella de taula (plats, gots,
gerres, ampolles, gibrells...) com per a
usos de cuina (olles, cassoles, tapadores,
morters...), formava un alt percentatge
de la produccié. Dins aquest grup, hem
de considerar la imitaci6 de les formes
que es produien al nord d’Africa, que
es fabricaven en gran quantitat i que
arribaven a tots els mercats.

Un tercer grup esti format per la terra
sigil-lada hispanica. Es tracta de vaixella
de taula fina, envernissada i fabricada
majoritariament amb motllo per produir
relleus decoratius. Els dolia eren grans
contenidors ceramics, fabricats també
a Ermedas, que servien per guardar la
produccid agricola de les explotacions
rurals, villae, d’¢poca romana. Finalment,
es fabricaven diversos models d’amfora
destinats a envasar vi <&

85



INDRET

Marta Masé > text // Quim Roca Mallarach > FoToGRrAFIA

La Vall de

lanya

Una fertil plana a la ruta entre dues comarques

Travessem amb cotxe la Vall de
Bianya, des de la Canya fins a 'en-
trada del tanel de Capsacosta, on
ens aturem uns instants per tancar
els ulls i compondre una fotografia
del que hem vist. Probablement, a la
imatge mental, primer hi posem al-
guns nuclis de poblacié que ens han
cridat I'atencié —Llocalou i 'Hostal-
nou-, en segon terme, les amples i
fecundes planes cultivades, 1 acabem
el fons del paisatge amb unes mun-
tanyes cobertes de boscos. Si fem un
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esfor¢ de memoria, és possible que
també recordem haver vist alguna de
les masies que hi haa peu de trajecte,
com la Riba —reformada per I'arqui-
tecte Rafacl Masé 1 seu de laboratoris
farmaceutics— o la Coromina —amb
una barreja d’estils arquitectonics—,
i alguna església romanica, proba-
blement la de Santa Margarida de
Bianya, plantada al peu del vessant
nord de la serra de Sant Miquel del
Mont. Tots aquests elements que ens
surten a la fotografia sén, de fet, una

pinzellada d’aquest municipi, el més
gran de la Garrotxa.

La Vall de Bianya ocupa més
de 94 km? 1 estd situada a la ban-
da nord-occidental de la comarca.
Dins del seu terme s’hi agrupen els
nuclis de la Canya —on hi ha moltes
de les inddstries 1 on es concentra
més poblacié—, Llocalou i 'Hostal-
nou. Els actuals limits del municipi
s6n fruit de 'annexid, 'any 1969,
dels antics termes de Sant Salvador
de Bianya i la Vall de Bianya. A la



banda més al nord hi ha la Vall del
Bac i Castellar de la Muntanya. Dis-
perses per tot aquest paisatge hi tro-
bem 15 esglésies romaniques, mol-
tes de les quals van ser aixecades al
segle XII 1 modificades amb el pas
dels anys. Sant Andreu de Porreres,
Sant Miquel de la Torre, Sant Feliu
del Bac, Santa Magdalena del Coll,
Santa Maria Sacot, Santa Maria de
Castellar de la Muntanya, Sant Pong
d’Aulina, Sant Salvador de Bianya,
Sant Martf del Clot, Sant Marti de
Capsec, Sant Marti de Solamal,
Sant Pere Despuig, Santa Marga-
rida de Bianya, Sant Miquel del
Mont 1 Sant Andreu de Socarrats
conformen 'ampli ventall d’edi-
ficacions. A I'entorn de Sant Sal-
vador de Bianya hi neix un altre
vestigi historic: I'anomenada Via
Romana del Capsacosta, que enfila
cap al Ripolles.

ATentorn de la carretera princi-
pal, que des de sempre ha estat un eix
molt important d’unié entre la Gar-
rotxaiel Ripollgs, és on es concentra
bona part de l'activitat econdmica.

Inddstries, restaurants, botigues...
son al llarg d’aquesta ruta.

Can Dorca. Un dels establiments
més populars, és la botiga de que-
viures i d’embotits de can Dorca,
molt coneguda entre els veins com
Cala Pepeta, el nom de la mestressa.
La Pepeta Masoliver va néixer a Sant
Esteve d’en Bas fa 88 anys. Amb el
seu marit es van fer carrec, famés de
seixanta anys, d’aquest establiment,
que aleshores era el forn que uns ti-
cts de ’home tenien a I'Hostalnou
de Bianya. En aquell temps, la gent
de pages es molia la farina i la por-
tava al forn perque els la pastessin 1
coguessin. En funcié dels quilos que
hi havia al sac, els pertocaven un de-
terminat nombre de vals per a pans
de quatre quilos, que anaven gastant
fins a la segiient molta. La Pepeta re-
corda que abans es gastava molt més
pa que ara. «A les cases hi vivia mol-
tissima gent i solien comprar pa no-
més un cop per setmana. Era curids
veure que en algunes masies estenien
els pans acabats de treure del forn a

la galeria, al sol, perque s’assequessin
més aviat. Ho feien perque la canalla
no es menggés el pa tan de pressa, ja
que si era tou s’acabava abans.»

A can Dorca, ben aviat es van
especialitzar a fer embotits, que ve-
nien a la botiga. Criaven porcs 1 els
mataven de bon mati. La Pepeta diu
que ella era la primera de llevar-se,
molts dies a les tres de la matinada,
per encendre la caldera perque aixi
quan arribaven els matadors ja tenien
aigua calenta per escaldar els animals.
També el dilluns era dia de matinar.
Quan encara ni clarejava, pastors i
homes del bosc feien parada a la bo-
tiga abans d’anar a treballar. A fora,
moltes dones de pages s’esperaven
per agafar el cotxe de linia que les
portava a mercat, a Olot. Carrega-
ven els cistells amb ous, algun conill
o pollastre. La Pepeta també expli-
ca que si volien estalviar-se de pagar
els burots, aleshores no anaven amb
autobts per la carretera de la Canya,
sind que agafaven a peu un cami que
passa pel Castell del Coll i arriba-
ven fins a 'Hostal del Sol. Entre els

A I’esquerra, la Pepeta Masoliver, a la hotiga de can Dorca.
A dalt, vista general de la vall: en primer terme, el mas el
Guitart, convertit en casa de turisme rural; a 'esquerra,

s’entreveu 'església de Santa Margarida de Bianya.

101



A PEU DEL PLA DE LESTANY A LA GARROTXA

De Crespia a Maia de Montcal

UNA RUTA DE BON FER, AMB UNA PANORAMICA DESCONEGUDA PER A MOLTS: LA SENSACIONAL
VISTA SOBRE LA PLANA EMPORDANESA DES DE SANTA MARIA DE JONQUERES

Joan Pontacq > TEXT I FOTOGRAFIA

Aquest itinerari segueix un bon tram
de l'antic cami que feien les rome-
ries de Crespid fins al santuari de
la Mare de Déu del Mont. Sortim
de la placa de I'església de Crespia,
d’origen romanic, encara que amb
reformes posteriors. Prendrem una
pista pavimentada, a I'esquerra dels
locals socials, antiga escola del poble.
Veurem una bifurcacié a 'esquerra
que ens portaria cap al Portell i Sant
Miquel de Roca. Seguirem a la dreta,
deixantal’esquerra el mas de can Quer
(3 minuts), per pista de terra.

A partir d’aqui, entre camps i al-
guns bosquets, la pista s’enfila fins a

108

can Masds, en uns 15 minuts. Bo-
niques vistes, poc habituals, sobre la
vall del Fluvia, el Monti els Pirineus.
Cap al nord-est, I'’Albera, i rere nostre,
Crespii. Seguirem la pista deixant la
casa a la nostra esquerra.
Travessarem un bosc forga espés
d’aulines i algun pi blanc, que es veu
molt embardissat. En 15 minuts més
arribarem a la cruilla de can Cargol,
on veurem una aulina reclamadora
forga deixada, perd molt vistosa.
Seguirem recte, per la pistade I'es-
querra, i fent lleugera baixada, enmig
de boscos, amb 8 minuts més, arriba-
rem a la carretera N-260, de Besala

A I'esquerra, I'església de Santa Eulalia de

Crespia. A la dreta, el lateral i ’absis de
I'església de Santa Maria de Jonqueres.

a Figueres. Chem de travessar, amb
precaucid, 1 agafar un caminet que
surt just a la dreta de la tanca metal-
lica de I'altra banda. En dos minuts
de lleugera pujada, trobarem la car-
retera vella, que seguirem cap a la
dreta, uns 80 metres, fins a un revolt
pronunciat a I'esquerra.

Aqui, alanostra esquerra, veurem
una pista estreta que puja costa amunt
enmig del bosc. Aquest tram s’ano-
mena les Males Pujades, encara que
no és res de l'altre mén. Al cap d’uns
7 minuts, trobarem una bifurcacié i
seguirem pujant cap a 'esquerra, i
uns 7 minuts més enlla, on la pista fa



una baixada suau, a la nostra dreta, de
pla, veurem la creu de Mal Consell,
al mig dels arbres. Val la pena fer-hi
una parada breu.

Al cap de 7 minuts, al mig d’un
repld, trobarem un pi pinyer de bona
soca, 1 seguirem avall, recte. A sota
del repli hi ha com una colladeta amb
un encreuament de pistes. Seguirem
la de la nostra esquerra, que es veu
més fresada, en suau pendent avall,
1 en uns 5 minuts arribarem a una
pista principal, en molt bon estat,
que seguirem cap a la dreta, fins a
trobar una bifurcacié (6 minuts) on
veurem un rétol que assenyala cap
a Santa Maria de Jonqueres (Santa
Magdalena).

Seguirem la pista de la dreta,
amunt, uns 6 minuts. Veurem a la
nostra esquerra un diposit d’aigua i,
a sota, la masia de can Ramis. Just
aqui, aladreta, s’enfila un corriol que
ressegueix una conduccié d’aigua. En
7 minuts escassos serem al bell cim
del turd presidit per Santa Maria de
Jonqueres (Santa Magdalena), una
formidable església romanica d’'una
sola nau, fortificada posteriorment,
1que va ser un antic priorat. T¢ una
finestra preciosa a la facana de po-
nent. Contemplarem una excel-lent
panoramica de I’Alt Emporda, i cap
a ’altra banda, el Mont, Maid i la
vall del Fluvia.

Recularem pel mateix caminet
que ens ha dut fins aqui dalt, i fins
al’encreuament principal de la pis-
ta, on ens desviarem cap a la dreta.
En 5 minuts guanyarem una mena
d’ampla collada, amb can Ramis a
la nostra dreta i can Jonqueres a
esquerra. Seguirem la pista, avall,
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SORTIDA Placa de I’església de Crespia

ARRIBADA Placa de Maia de Montcal

DISTANCIA Aproximadament 9,5 km

TEMPS DEL RECORREGUT 2 hores amb parades

DESNIVELLS De Crespia a Santa Maria de Jonqueres, 200 m i de Santa Maria
de Jonqueres a Maia de Montcal,110 m

ELEMENTS D’INTERES Les esglésies de Crespia, Jonqueres i Maia.

El panorama des del cim del turd de Jonqueres

UNA EPOCA PER FER-LO Primavera o tardor. A I’hivern, en un dia de
tramuntana, els panorames poden ser excelsos

fins a passar pel costatd'un antic forn ~ Seguerd, deixant a la dreta una pista
de cal¢ (6 minuts), 1 arribarasotade  que va cap a can Comes. En 4 mi-
can Pou (5 minuts més). nuts més ens trobarem a Santa Lltcia
La pista va fent un declivi suau  (propietat privada) i deixarem a la
1ja és pavimentada, fins a travessar  dreta la bifurcacié de Seguerd.
(11 minuts) el passallis de la riera de En només 10 minuts de cami ben
planer, haurem arribat a la plaga
de Maia de Montcal, on haurem
entrat pel carrer de Sant Viceng.
Val la pena acostar-se a I'església
del mateix nom, una mica enfila-
daaTl’altra banda del poble. Essent
un itinerari amb sortida i arribada
en dos punts diferents, haurem de
preveure que algt ens vingui a re-
collir a Maia {e

Lesglésia de Sant Viceng
de Maia de Montcal.

109



La Diputacio de Girona ens ha fet capdavanters en vies verdes

La Diputacio contribueix al manteniment i a la promocié de més de cent
quildmetres de vies verdes que van des del Pirineu fins a la Costa Brava,
millorant la mobilitat entre els pobles que connecta. A més, gent de tot Europa
hi vé a passejar a peu o en bicicleta, a fer turisme i a fer salut.

La Diputacio presta serveis directes als municipis perque el teu

ajuntament pugui oferir-te el que necessites.

Albert, 23 anys

Vim verda & lo Cellera do Ter
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